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Formannen har ordet

Takk til dere alle for godt og hyggelig arrangement pa Biri
Travbane og Biristrand Camping. Ogsa i ar var det godt med
telt, heldigvis lite regn, men det ble kaldt utover lgrdags- f®
kvelden for det battet ned ut pa lerdagskvelden.

Roar Snedkerud ble kveldens vinner av Jaguarfiguren og ei
kommende Albioniste, Irmelin Hovda, ble behgrig feiret med
klapping for hennes innsats. Det var fine premier bade til store og
sma, samt at lotteriet gikk som smurt med flotte gevinster. Vinner
av DFDS-reisen for 4 personer til Kgbenhavn ble Jan-Ivar Serensen.

Jeg vil takke alle sponsorer for fine premier og gevinster til Albion. Benytt vare
sponsorer til handel av bilrelaterte dubbeditter samt reis med DFDS. | ar ble vi sviktet
av Haugengruppen, sa det ble dessverre ingen poser med Twinings-tea og andre
«engelske» produkter.

Jeg vil takke alle som hjalp til med oppsetting av telt og spesielt takk til Olav Bjgrge
som rett og slett var uunnvarlig. Thank you - og det ble en liten oppmerksomhet til
han.

Sittende styre ble gjenvalgt pa arsmatet, og vi takker for tilliten. Styret gar mot en
travel hgst og var idet ALBION har 40-arsjubileum i 2019. Albiontreffet pa Biri
Travbane og Biristrand Camping blir 2.-4. august 2019. Sett av helgen na.

Medlemskontingent for 2018: det er enda noen som ikke har betalt - anglofil
samvittighet kan betales til Albions kontonr 1822.69.33944 kr 300,-.

[ 2019 vil vi lage en matrikkel i forbindelse med jubileet - vi sender ut det vi har av
opplysninger om kjaretay mv. i lapet av 2018. For a fa en vellykket matrikkel er det
meget viktig at alle medlemmer responderer og kommer med tillegg og korrek-
sjoner. Matrikkel i papir vil kun bli sendt til medlemmer i Albion.

Forsikring IF/LMK: se egen side

Hovikodden v/Henie Onstad kunstsenter (siste onsdagen i maneden) er meget
populart for visning og prat om biler mv. Se hvor koselig vi har det pa vare nettsider
og pa Facebook. Dette er en uformell samling med mye skryt og Anglofil bilprat.

Riktig god hast, stell godt med kjeretayet og kos dere best dere kan. Det har vart
bade flom i sgr og varmerekord i nord - sa tilpass aktivitetene til vaer og vind siden
vi na gar mot farjulstider sammen med familie og venner.

Vel blast!

Hilsen Lise



Redaktaren har ordet

Kasseren var i Albionklubben; Jan Ivar
Serensen, har en stor samling av Crayford
biler. Vi presenterer to artikler om emnet
skrevet av Keith Adams og Declan Berridge.

Sa far redaksjonen hdpe at Jan Ivar er enig i inn- g
holdet. Jeg lar informasjon fra Crayford
Convertible Car Club fortelle mer om etableringen av
Crayford og hvorfor man valgte akkurat Mini som ble rullet ut
for bilen hadde fylt 5 ar:

Verdens aller farste Mini kabriolet var ideen til to menn - David
McMullan, salgssjef ved Lambretta Trojan of Croydon og
Jeffrey Smith fra utviklingsavdelingen til Lambretta Trojan. De
ble bestevenner og partnere, men helt fra starten hadde de
samme idé om a ta den banebrytende nye Mini’en og bygge
den om til en kabriolet.

| 1962 var det fremdeles vanskelig a fa tak i nye Mini’er, David
og Jeffrey hadde bare rad til en 3-ar gammel bil fra 1959 til a
eksperimentere med. Bilen var registrert AFO 887, ombyg-
gingsprosjektet matte gjennomfgres pa natten, siden begge
partnerne trengte dagjobben hos Lambretta som levebrad.

Det var travle tider, jobbing pa Lambretta hele dagen, sa
jobbing pa Mini’en i garasjen i Stroud, og innimellom besgke
Davids kone pa sykehuset som skulle fade deres fgrste barn.
David fikk mange ganger kjeft av sykepleieren for a ha oljete
hender og Mini-deler pa hennes post og pa konas siderom. Sa,
en natt i august 1962 ble Davids farste sgnn Sean fadt, men
like etter fodselen var de to partnerne pa vei til Stroud der de
kjarte sin andre baby, AFO 887 kabriolet, pa landeveien for
farste gang. AFO 887 (fgrste Crayford) er for avrig trygt plas-
sert i laven pa Vormsund hos Jan lvar!

Hilsen Redaktoren



Arsmeateprotokoll

Mgtedato 4. august 2018 kl. 14.00 i teltet pa Biri Travbane
16 medlemmer til stede

Leder Lise gnsket velkommen i "teltet”

1. Innkallingen ble godkjent og Oddbjgrn Sgrensen ble
valgt som referent.

2. Leder Lise J Ukkelberg ble valgt som ordstyrer og Olav
Berg og Steinar Grimsen til & underskrive protokollen.

3. Styrets arsberetning ble godkjent

4, Revidert regnskap for 2017 ble godkjent (m/applaus
til trykker av bladene) samt forslag til budsjett 2019.
Budsjettert underskudd pga 40 arsjubileum, matrikkel
skal utarbeides, StyreWeb skal tas i bruk samt at det
er usikkerhet hva avgift pr medlem til LMK blir.

5. Det var ingen innkomne forslag.

6. Utnevnelser av merkeoppmenn/forsikringskon-
takter/-komité: Pga nye LMK-regler for forsikring er
det ikke ngdvendig a bruke forsikringskontakter for
kjoretayer i verdi under kr 300.000. Styret gis fullmakt til a
utnevne nye merkeoppmenn etter behov, samt
kontakter/komité vedrarende LMK-forsikringen.

7. Kontingent for 2019 ble fastsatt til kr 300.

8. Valg (det sittende styret fortsetter)

Lise Ukkelberg leder 1ar

Jan Ivar Sgrensen kasserer/medl.reg.farer (ikke pa valg)

Roar Snedkerud redakter (ikke pa valg)

Dag Jarnay web-redakter 2 ar

Oddbjeorn Serensen  sekretaer 2 ar

Jan Tverdal styremedlem 2 ar

Aleksander Hovda styremedlem (ikke pa valg)

Valgkomite:

Odd N. Johannessen (2 ar) og Per Bergheim (ikke pa valg)

Revisor:

Bjarn Lie (1 ar)

Mgtet hevet.

Olav Berg/s

Steinar Grimsen/s



10.

11.

12.

ALBION - SOMMERQUIZ 2018

Laget av fjorarets vinner Jon E. Myklestad Korrekt svar i fet skrift

Hva star bokstaven «C» for i forkortelsen BMC?
a. Corporation b. Company c. Confederation

Hvilken av davaerende helt nye bilmodeller ble lansert forst etter
krigen?
a. Humber Hawk b. Morris Minor c. Standard Vanguard

Hvilken fabrikk produserte modellen Pennant?
a. Hillman b. Ford c. Standard

Nar ble dedsstraffen opphevet i Storbritannia?
a. 1955 b. 1960 c. 1965

Hva behgvde man ikke a ta hensyn til ved beregningen av britiske
skattehestekrefter?
a. Motorens slaglengde b. Sylindrenes boring c. Antall sylindere

Hvilken fabrikk benyttet modellnavnet Imperial?
a. Armstrong-Siddeley b. Humber c. Wolseley

Nar ble den siste Morris produsert?
a. 1978 b. 1960 c. 1984

Hva heter Englands nest stgrste by?
a. Newcastle b. Birmingham c. Manchester

BMC (BL) produserte biler under navnet AUTHI i hvilket land?
a. Australia b. Spania c. Ser-Afrika

Det eldste, fortsatt eksisterende, biltidsskrift er (the) AUTOCAR.
Nar kom det ut fgrste gang?
a. 1895 b. 1900 c. 1905

Verdens minste bil heter Peel. Hvor mye veier den?
a.59 kg b. 68 kg c. 75 kg

Karingen av arets bil begynte i 1964, hvilken bil vant det aret?
a. Rover 2000 b. Triumph 2000 c. Austin 1800



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Nar ble Vauxhall innlemmet i GM-konsernet?
a. 1925 b. 1928 c. 1934

Den kjente fransk-amerikanske designeren, Raymond Loewy, sto
bak 1950-tallets Studebaker-modeller, men og en britisk
familiebil. Hvilken?

a. Standard Vanguard b. Hillman Minx c. Rover P4

Fred Olsens Braemar gikk i rute mellom Oslo og Newcastle fra
1953, men nar sluttet den a ga?
a. 1970 b. 1975 c. 1980

Briten Richard Pape var den fgrste til a tilbakelegge strekningen
fra Nordkapp til Cape-Town med bil i 1955. Hva slags bil kjarte
han?

a. Ford Zephyr b. Austin A90 Humber Hawk

Hvem var britisk statsminister i perioden 1976 til 1979?
a. James Callaghan b. Harold Wilson c. Edward Heath

Hvilket ar var det Austin 7 «besteg» Galdhgpiggen?
a. 1928 b. 1932 c. 1936

Hvilket bilmerke var det inspektgr Foyle ble kjgrt av sin unge,
kvinnelige sjafgr?
a. Rover b. Humber c. Wolseley

Hvor stort flateinnhold har Storbritannia i forhold til fastlands-
Norge?
a.2/3 b.3/4 c. like stort

Hvor mange Rover 75 ble produsert i perioden 1999 til 2005?
a.211.175 b. 299.052 c. 310.112

Hvor mange ar ble BMC’s A-serie motor produsert? (den som satt
i Mini, Minor, 1100/1300 og mange flere)

a. 42 ar b.49 ar c. 53 ar

Hvor mange medlemmer hadde Albion pr 1/9-1985?

a.85 b. 97 c. 119



Resultatliste for sommerquiz 2018 pa Biristrand

Laget av fjorarets vinner Jon E. Myklestad

Like poeng - trukket

Roar Snedkerud

Jan Tverdal

Olav Bjgrge

Terje Sunnaas

Per Bergheim

Per Ramsaskar

Dag Jarngy

Kjell Kristian Ukkelberg

cONOOUVT N WN

Gratulerer

Reise DFDS: Oslo-Kgbenhavn 4 personer

Jan-Ilvar Sgrensen

Kommende anglofil:
Irmelin Hovda 10 ar

15 poeng
14 poeng
14 poeng
14 poeng
13 poeng
12 poeng
12 poeng
12 poeng

)




Ombyggerne: Crayford BMC 1100/1300

Av Declan Berridge

BMC 1100/1300 var den eneste BMC/BL-modellen som ble
tilbudt som bade stasjonsvogn og kabriolet av Crayford
Engineering (selv om disse modellene ikke ble markedsfort
samtidig.)

Crayford 1300 Convertible

. t i

a;

.:---'u-'lﬂ.ﬁ
[ .

Lanseringen av Mk2-versjonen av ADO16 hgsten 1967 markerte
den farste offisielle starten for toders-karosseristilen pa det britis-
ke markedet. Denne passet godt til a bli bygget om til kabriolet og
ganske riktig sa gjorde Crayford nettopp dette og lanserte sin
Convertible i februar 1969.

Ved a bruke enten Morris- eller MG-varianten som utgangspunkt,
forte Crayford-ombyggingen til en styrking av derkarmene og
karosseriet rundt darapningene, men fjernet sgylene bak side-
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ventilrutene for a fa til et helt apent miljg nar taket var nede. Men,
man kan jo lure pa sikkerheten til passasjeren hvis bilen skulle ende
pa taket i en ulykke, sarlig siden det ikke var noe ekstra forsterk-
ing rundt frontruten.

Produksjonskapasiteten var anslatt til ca. syv biler pr. uke, selv om
det bare ble produsert seks eksemplarer av hvert merke, og fem
Morris’er kjares fremdeles rundt i dag. Antagelig er det bare én MG
- se bildet til venstre - som finnes i dag.

Priser (inkludert ny basisbil)

Morris 1100 de Luxe f 1.466
Morris 1300 Super £1.519
MG 1300 Mkli £ 1.683

Morris 1300, eier: Peter William MG 1300, eier: Rolf Mobius
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Crayford 1100 Convertible pa 2017 Classic Motor Show i Birminghams NEC
(Takk til Michael Turner og Alexander Boucke for Crayford Convertible-

bildene)

Jensens konkurrerende
kabriolet

Noen ar for de mer vel-
kjente Crayford
convertible-modellene
dukket opp, hadde den
Midlands-baserte bil-
produsenten Jensen
utviklet en prototyp av
en 1100-basert
kabriolet. Malet var a
vekke BMCs interesse
for en egen produk-
sjonsserie, men av en
eller annen grunn ble

Austin 1100 Countryman ombygget av
Jensen. Krom pa hjul, stotfangere og stot-
fangerhorn, lant fra Vanden Plas Princess,
bidrar til a gi bilen et mer eksklusivt
utseende.

det ikke noe av. Noen kilder rapporterer at opptil tre modeller ble
ombygget, men ifalge palitelig informasjon er det bare denne ene
modellen i bildet over som eksisterer.
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Jensen-historiker Richard Calver har velvillig gitt oss falgende
informasjon om denne bilen: «En Austin 1100 Countryman (chas-
sisnr. A/AW10/16279A) ble kjopt av Jensen i junil967, ble
ombygget til kabriolet og lakkert i Alaskablatt med blagratt interiar.
«Bilen ble vist fram pa Jensen-standen pa London Motor Show i
1967 (registreringsnr. LEA 765E) og ble der solgt til Jensen-for-
handler A.C. Bulpin and Son Limited fra Newton Abbott for £ 725.
Bilavgiften be lagt pa og bilen ble deretter solgt til en kunde. Det er
ikke kjent om denne bilen har overlevd.»

Sa hvorfor skal man bruke en stasjonsvogn som basisbil?
Hovedgrunnen var nok at pa den tiden var dette den eneste til-
gjengelige 1100-modellen med toders karosseri, siden Mkl-
sedanene ble bare solgt med firederskarosseri i Storbritannia. Det
ekstra bagasjerommet etter flyttingen av den nesten loddrette bak-
dera var ogsa nyttig, med tanke pa plassen som kalesjen trengte
nar den var lagt ned. Faktisk ville denne bilen antagelig hatt en hyd-
raulisk operert kalesje, i likhet med Austin A40 Farina kabriolet,
som ble ombygget av Jensen tidlig pa 60-tallet.

Stasjonsvogn/hatchback-ombygginger
Crayford 1100 Estate

Denne ble lansert et par ar far BMCs egne Traveller og Countryman
stasjonsvogner, brukte standard sedankarosseri, og hadde derfor
fire darer. Selv om den delte bakdara kan se litt merkelig ut, ma
man huske pa at BMCs Countryman-modeller pa den tiden - A40 og
A60- hadde tilsvarende opplegg.
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Men, denne lgsningen ma ha vart svart upraktisk for tilgangen til
den utvidede lasteplassen. Men pa plussiden kan det sies at denne
enkle ombyggingen som bare krevde en ny aluminiums-ramme
rundt bakvinduet, samt nytt handtak pa bagasjerommet, hengsler
og stag, holdt prisen nede pa bare £79.

En finesse var et tilpasset standardbaksete, som kunne legges ned
som i en tradisjonell stasjonsvogn, innerpanel og gummimatte til
lasteplassen og en vinyldekket c-sgyle i kontrastfarge til bilens
karosseri, med et Crayford-merke plassert midt pa.

Crayford Austin 1100 Hatchback
Atte dager til & bygge din 1100 om til hatchback

For £ 115 kan Crayford tilby en «luksus»-ombygging, som omfat-
ter karosserifarget ramme til bakvinduet, teppebelagt lasteomrade
med langsgdende beskyttelsesband og automatisk lys til lasterom-
met. Ombyggingen tok bare atte dager og ble utfgrt gjennom kon-
trakt med Crayford av enten FLM Panelcraft i London eller Methven
& Thomas i Fife.

Bilen kunne bestilles gjennom hvilken som helst av de 30 BMC-
forhandlerne som allerede forhandlet Crayfords kabriolet Mini.
Crayfords bil var basert pa en MG 1100, men sannsynligvis
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kunne ombyggingen ha vart gjort pa hvilken som helst 1100-vari-
ant, muligens med unntak av Vanden Plas Princess, der det store
baksetet kunne ha skapt problemer for foldemekanismen til
kalesjen.

Det er ikke kjent hvor mange biler som faktisk ble bygget om eller
hvor mange som fremdeles eksisterer, men en Wolseley-versjon var
i 1995 eid av entusiast i Sussex, som et restaureringsobjekt pa hjul,
mens en MG-versjon dukket opp i Portugal i bra stand samme aret.

Creech Motors: The Mystique

Den ganske ukjente Mystique viser en annen (og mer elegant) mate
a gi 1100-modellen en hatchback der. Den var utviklet og pro-
dusert av Gerald Fry, eier av den Somerset-baserte forhandleren
Creech Motors. | ombyggingen ble MGB GT-bakdgra brukt pa en
genial mate, som passet godt med den hellende bakenden pa
1100-modellen.

Bensinpafyllingen ble flyttet fra siden til bakskjermen, som ga bilen
et mer strgkent utseende. Leveringstiden var 6-8 uker og ombyg-
gingskostnaden var bare £ 145. Det er ikke kjent hvor mange
Mystique-modeller som ble bygget og dessverre er det antagelig
ingen som eksisterer i dag.

Ikke en Crayford, men den mindre kjente Mystique, som med hell brukte
en MGB GT bakdar.
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Ombyggerne: Crayford Engineering

Av Keith Adams

Crayford Austin 1100 Hatchback

Crayford Engineering ble etablert i 1962 av David McMullan og
Jeffrey Smith, deres forste produkt var en £100 kabriolet-
ombygging av dagens bil: Mini.

Crayford Engineering opererte ut fra en lite verksted og utstillings-
lokale i Westerham, Kent, og bygget opp et imponerende renommé
for kvaliteten pa ombyggingsarbeidet pa en lang rekke biler, fra den
legendariske kabrioleten til Cortina MkIl til den mindre kjente
Mercedes Benz S-Class stasjonsvogn og VW Scirocco-baserte
Tempest kabriolet.

Ettersom selskapet vokste, etablerte de pa 70-tallet datterselskapet
Crayford Auto Developments Limited som skulle ta seg av ombygg-
ingsarbeidet. De jobbet tett med flere BL-forhandlere, serlig
Mumfords og Spikins, med a tegne og utvikle de bestilte ombygg-
ingene pa biler som Marina og Allegro.

16




Crayford jobbet ogsa sammen med Devon-baserte Torcars, og
utviklet den velkjente Princess stasjonsvogn-ombyggingen til pro-
duksjon pa Torcars anlegg.

Crayford utvikler virksomheten

Pa 80-tallet startet Crayford a utvikle virksomheten og hadde min-
dre fokus pa ombyggingsarbeidet. | 1980 satte de bort arbeidet
med den smekre men dyre Cortina MkV kabriolet til de uavhengige
karosseribyggerne Carbodies. Deres nyansatte direktgr Grant
Lockhart var interessert i a utvikle driften og dermed redusere
avhengigheten av FX4 taxicab og tanken pa a fa navnet knyttet til
en kabriolet (selv om den var Cortina-basert) virket forlokkende.

Men, til tross for Crayfords brede erfaring og gode rykte som
Storbritannias fremste bilombyggere, var Carbodies ikke imponert
over hvordan Cortina-ombyggingen var blitt gjennomfert. Det
fantes ikke skikkelige tekniske tegninger av arbeidet, intet stativ for
a holde karosseriet fast mens taket ble fjernet og tilpasningen og
finishen pa kalesjen og frontruteomradet var langt under den stan-
darden som Carbodies var vant til & jobbe med.

Cortina-prosjektet ble derfor ikke starten pa en ny virksomhet for
Carbodies, men ble i stedet det siste prosjektet, for de besluttet a
satse fullt pa produksjon av FX4. | mellomtiden konsentrerte
Crayford seg om produksjon og utvikling av terrengbilen Argocat,
som fremdeles er kjernevirksomheten deres.

Her er noen av Crayfords ombygginger basert pa BMC/BL-modeller.

Mini kabriolet

Det var ikke for det siste
artiet av Minis veldig
lange historie at pro-
dusenten kunne tilby en
offisiell kabrioletversjon.
Crayford, derimot, rullet
ut sin forste kabrio-
letversjon far Mini hadde
fylt fem ar....




Metro Politan

Metro Politan var den naturlige etterfalger til Crayfords Mini og Allegro-ombyggin-
ger og fulgte det samme prinsippet som Rapports Metrosport. Det ganske fantasi-
fulle bildet som vises her er et retusjert pressebilde brukt av Motor magasin ved
lanseringen av den farste ombyggingen i januar 1981, for a vise hvordan de trodde
en sann bil ville se ut...

BMC 1100 stasjonsvogn og 1300 kabriolet

Crayford gjennomfarte to ombygginger basert pa 1100/1300: farst kom en
stasjonsvogn, som lignet noe pa Austin A40 Countryman. Deretter, etter lanserin-
gen av Mark Il karosseriet, produserte de en toders kabriolet.
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BMC 1800 stasjonsvogn

BMCs egen hatchback/stasjonsvogn-versjon av 1800 kom aldri utenfor stylingstu-
dioet, men Crayford laget sin egen versjon ved a bruke standardbilens
karosseriplater.

Austin 3 Litre stasjonsvogn
Blant de mer tradisjonelt stylede stasjonsvognene produsert av Crayford var denne,
basert pa Austin 3-liter.
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Rover P6 stasjonsvogn
Denne elegant stylede stasjonsvogn-versjonen av Rover viser at Rover alltid satset
pa sikre salgssuksesser ved a bygge sin egen versjon...

Crayford-Spikins Allegro kabriolet
Denne Crayford-designede ombyggingen ble gjennomfart og markedsfort av BL-
forhandleren Spikins of Twickenham.

20



Mumford Marina kabriolet

BL-forhandlerne Mumford, som ogsa produserte campingbiler og nyttekjoretoy
basert pa Marina van, ga Crayford i oppdrag a produsere denne Marina kabrio-
letversjonen.

18-22 serien/Princess stasjonsvogn
Som en naturlig oppfalger til 1800-modellen var Crayford raske til & gi etterkom-
meren, 18-12 serien, hatchback-modellen som BL hadde glemt a produsere.
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Triumph TR7 Tracer

Denne ulykksalige ombyggingen skulle gjore TR7 om til en sporty stasjonsvogn,
men det ble bare bygget en handful eksemplarer.

"

r

I sort/hvitt filmen «Night must fall» fra 1964 kjorer Susan Hampshire en ny
Crayford Mini Cooper.
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BMC Morris 1300 Cabriolet (ADO 16)

BMC lanserte ADO 16, vanligvis kalt 1100 / 1300 i 1962 og i 10 ar
var den Storbritannias mestselgende bil som slo Cortina hvert ar.
Men det var ikke fer 1969 nar Mk.3-karosseriet ble toders at
Crayford produserte dette oppsiktsvekkende designet, det var en
kabriolet med dobbelkalesje, den innerste var av stoff. Med kalesjen
oppe sa den tung ut, med bare et lite bakvindu, men med kalesjen
nede hadde den vakre linjer, var smidig og hadde kjoreegenskaper
som en Mini. Det vakre designet medfarte store endringer pa det
bakre karosseriet, som gjorde bilen kostbar og eksklusiv, muligens
ble det bare foretatt 12 ombygginger, men Crayford Convertible Car
Club har bare funnet 6 som fortsatt eksisterer. Den var vanskelig a
bygge om siden utgangspunktet faktisk var en treders
stasjonsvogn, i motsetning til det normale kassedesignet til vanlige
sedaner som Cortina.

i A R g

Caffyns Ltd., som var den starste BMC-forhandleren i Kent, hadde
forhandlerretten alene, praktisk nok hadde de utstillingslokale og
bensinstasjon rett ved siden av Crayford Westerham-fabrikken.
Tunbridge Wells-filialen solgte én veldig attraktiv MG 1300
Crayford med skinn-interigr og dobbeltforgasser motor direkte til
Malta, denne inngar na i en 1300-samling i Tyskland.
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Alle de andre fem som er funnet, samt arkivfotoene, viser Crayford
1300-biler med Morris-merke, sa da var Caffyns antagelig forhan-
dlere av Morris og ikke Austin. BMC holdt de to adskilt, man var
enten en Morris-mann eller en Austin-mann, dette var tiden for
merke-lojalitet. Caffyns solgte ogsa Crayford Morris Marina, som
viser at dette var en Morris-fabrikk.

Listeprisen var £1.519 for 1300 Cabriolet og 1.683 for MG
Cabriolet, sa den var bare £300 billigere enn Jaguar E type ved
lanseringen.

'a superlative conversion . . .

vavsmsie | Y71/ |V ]

PRINCE
Styled by CRAYFORD

5

g e

The excellent VIVA saloon is made an even more desirable
car by the Crayford treatment. Black Vynide roeof to
match any limousine, additicnal sound proofing for a less
tiring ride. Airflow extraction grilles for controlled air
flow — coal in the summer— warm in the winter.
Electric Fan to poost performance, etc., etc. The cost is
modest too!

VA PRINCE VIVA PRINCE G.T.
EI(D::VERSIDN £gs CONVERSION £169

Landsforbundet av
Motorhistoriske
Kjeretogyklubber
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Hjemmebesgk hos Reidun og Olav Bjorge -

The Morris Minor Family
Av Kjell Kr. Ukkelberg

Sendag 2. september i et stralende hgstvaer i min Austin Sheerline
1949 modell satte jeg kursen i retning Rena. Malet for turen var a
avlegge Reidun og Olav Bjeorge en visitt og samtidig studere
familiens pagaende Morris Minor prosjekter. Reidun og Olav og i de
senere ar datteren Anne Ragnhild har i mange ar vart Morris Minor
liebhabere. Nar det er sagt skal det bemerkes at Olav og Reidun
traff hverandre i 1970. Reidun hadde oppfattet at Olav hadde en
Morris Mini. Hun ble en smule skuffet nar det viste seg at det var en
Minor. Historien har vist seg at skuffelsen raskt gikk over til glede i
felleskap med Morris Minor og alle vennene i Morris Minor miljaet i
mere enn 40 ar.

Jeg ble etter knapt en times tur gnsket velkommen pa deres land-
lige og ikke minst trivelige eiendom noen kilometer nord for Rena.
Etter en liten omvisning ble det bade kaffe og ferske vafler samtidig
som jeg fikk et solid innblikk i familiens Morris Minor historie.

Reidun og Olav foran annekset

Det hele startet en gang tidlig pa 1960 tallet med at Olavs far kjapte
en 1954 modell av en skraphandler. Bilen ble senere overtatt av
Olavs bror Hans. Bilen ble for gvrig kostemalt red og brukt som rus-
sebil i 1972.

26



Olavs farste ervervelse skjedde ved en tilfeldighet. En dag han var
pa Lillestrem i forbindelse med studier ble han oppmerksom pa en
Morris Minor som sto forlatt i en bakgate. En kar som viste seg a
vare eier spurte om han var interessert i a kjgpe bilen.
Prisforlangende var kr. 300. Etter en pruterunde ble bilen overdratt
for den nette sum av kr. 250. Bilen som var uten bremser ble tauet
hjem til Olavs hjemsted pa Blaker i hastigheter vi ikke snakker hayt
om i dag. Med motoren som brems kom bilen velberget hjem. Ved
god hjelp av en kamerat ble bilen sveiset opp. Motor ble flyttet over
fra russebilen og med det var bilen dagligbil i noen ar fer rusten tok
overhand og bilen parkert utendars pa hjemgarden pa Blaker. Slik
ble den staende til Ole Jargen @stby, ogsa kjent fra Morris Minor
miljget, kom pa besagk blant annet for a se pa bilen. Han ble da opp-
merksom pa at bilen under den rade lakken opprinnelig var lakkert
lys lilla. Ole Jgrgen utbrgt at du har jo en av MILLION bilene.

| desember 1960 ble
Morris Minor den B
farste Britiske B
bilmodell produsert i
mer enn en million
eksemplarer.
MILLION bilene ble
produsert i 350
eksemplarer. Kun 21
med venstreratt. Alle
som to dgrs saloon
og alle lakkert lys
lilla og med hvitt
interier. P4 panseret willionbilen under restaurering

og koffertlokket var

det montert et krommet merke «Minor 1000000». Bilen ble fordelt
med ett eksemplar til Morris forhandlere. Det er ganske utrolig at
en slik bil i dag befinner seg pa verkstedet til Olav og er under
restaurering. Undertegnede har ved selvsyn konstatert at bilen opp-
rinnelig var lys lilla og med hvitt interigr. Det kan ogsa bemerkes at
restaurerte utgaver pa auksjoner i England har oppnadd meget hgye
priser. Som bildet viser er det imidlertid fortsatt mye arbeid som
skal gjeres for bilen ruller pa norske veger i all sin nostalgi.
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Millionbilen som modell

| 1981 kjopte Olav en Morris Minor varevogn pa Tornes utenfor
Molde. Dette hadde sin arsak i at Olav og Reidun bygde hus og
trengte en «bygge bil». Bilen ble etter dette brukt i 10 ar, sommer
som vinter, til og fra jobb. Ford Cortina varmeapparat i varekassen
og godt med klaer gjorde bilen til et greit skyssmiddel ogsa om
vinteren.

Hosten 1990 brakte inter-
essen for Morris Minor Olav til
@rje hvor han kjgpte en Morris |
Minor Woody stasjonsvogn
1959 modell. Etter 1,5 ars
narmest daglig restaurering
var bilen klar for biltilsynet
hvor den ble godkjent uten
noen anmerkninger. Bilen har
siden veart flittig brukt og
brakt familien rundt pa
ferieturer, Albion treff, Morris
Minor treff en rekke steder i inn og utland og ikke minst vart
«stjerne» i filmatiseringen av Anne Cath Vestlys barnebokklassiker
«Knerten». Filmen hadde premiere pa norske kinoer hagsten 2009.
Bilen har siden blitt kalt Knerten bilen. | dag overvintrer den i utstil-
lingen pa Adalsbruk Motormuseum utenfor Hamar. Et sted som
virkelig er verdt et besak.

Varevogna fra verkstedet
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Oppsummert er Olav
og Reidun i dag i
besittelse av tre Morris
Minor. Millionbilen

F ‘.': e v - W
under restaurering, [ ot gl “i"g_ )

varevogna for tiden E.% T
under oppussing og
Knerten bilen i vinter- [&
dvale pa Adalsbruk fg
Motormuseum.
Historien stopper
imidlertid ikke her.
Reidun og Olavs datter
Anne Ragnhild ma Knertenbilen

langt pa veg sies a ha

vokst opp i en Morris Minor. | 2009 deltok hun i egen Morris Minor
MM 1954 modell pa Nordisk Morris Minors hasttreff og siden pa
mange treff enten alene eller sammen med familien. For gvrig kan
nevnes at Anne Ragnhilds Morris er en 4-ders som har veaert med i
“Maskeblomstfamilien” en dramafilm vist pa NRK TV. lkke nok med
det, Roar Snedkerud, Albions redakter og bror til Olav er ogsa
Morris Minor eier. Han eier bade en varevogn og en to dars som
begge i mange ar har vart flittig brukt. Det kan fergvrig ogsa
nevnes at Roars :

varevogn har en fortid
som «stjerne», nemlig i
filmatiseringen av tv-
serien "Halvbroren".

Familien ma trygt
kunne kalles «The
Morris Minor Family».
En konsekvens av det er
at Olav ogsa langt pa
veg ma finne seg i a
vaere familiens hof-
freparateor. Hans
rikholdige delelager og
store kunnskaper har selvforskyldt brakt ham i denne situasjonen.

Fra verkstedet som viser Olav og delelageret
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BRUK LMK-FORSIKRINGEN 1 SAMARBEID MED IF

HAR DU HUSKET A ENDRE TIL IF? Fullmakt finner du pa vare
nettsider eller i blad 4/2017.

NA:

MEGET ENKELT FOR KJ@RET@Y MED VERDI TOM kr 300.000
KRAV: du ma vaere medlem i en LMK-tilsluttet klubb/forening -
ALBION er tilsluttet LMK.

LMK-Forsikringen ble jo vesentlig forenklet i forbindelse med overgangen
til IF Skadeforsikring fra 01.01.2018. Alle kjeretay medverdi til og med
300.000,- kan na tegnes direkte inn hos IF Skadeforsikring. Krav om
besiktigelse og bilder av denne gruppen har bortfalt.

KRAV TIL KJORETAY:

For a fa en LMK Helforsikring ma kjeretayet ma vaere 30 ar eller eldre.
Blivende Klassiker er for kjgretay mellom 15 og 30 ar, og
Lager/Restaurering gjelder allerede fra 15 ar og oppover. Utgangspunktet
for alle forsikringsobjektene er at det skal vaere et samleobjekt, som eies
av privatperson, firma eller museum.

Kjoretoyet skal ikke benyttes i ervervsmessig sammenheng (utleie, vare-
transport o.l.). Derimot er en henvendelse til deg som privatperson eller
via klubben om kjaring i bryllup e.l. mot et vederlag ikke a anse som
ervervsmessig kjoring dersom dette ikke skjer organisert eller regelmes-

sig.

Kjaretoy det sakes om Helforsikring for bar vare mest mulig i original
stand - tidsriktig restaurert eller godt bevart. Tidstypiske endringer og
bruks-slitasje/patina fra kjoretgyets driftsperiode godkjennes.

Alle vesentlige tekniske endringer ved f.eks Utvidet Helforsikring pa
ombygde kjaretay, skal vare innfart i vognkort og godkjent av Statens
Vegvesen.

VIKTIG KONTAKTINFORMASJON FOR LMK-FORSIKRINGEN.

IF har utviklet en egen nettside for LMK-Forsikringen. Her star det ogsa
mer om ordningen med hensyn til produkter og vilkdr. Denne finner
dere pa

www.if.no/Imk
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Et eget team med radgivere med spesialansvar for LMK-Forsikringen i
Bodw vil bista dere med a finne frem til riktige forsikringsprodukter. De
har na fatt et eget fellesnummer:

21 49 50 37

(utenfor kontortid og ved helg koples dere videre til Ifs kundeservice)

KRAV OM BESIKTIGELSE AV KJORET@Y MED VERDI OVER 300.000,- NOK.
Pa kjeretay med verdi over 300.000,- vil det vare en tradisjonell prosess
med besiktigelse foretatt av en godkjent besiktigelsesperson. Disse
sgknadene samt bilder sendes fortsatt til din LMK-klubb, som skal god-
kjenne din seknad. Kjgper du et kjgretgy i denne prisgruppen, som
allerede har en aktiv LMK Forsikring behaves ingen besiktigelse dersom
dette er gjort i lgpet av de siste 2 ar. | dette tilfellet fyller du ut KUN de to
farste sidene av sgknaden.

LMK henstiller til at seknadsskjema med besiktigelse og bilder fortrinns-
vis sendes elektronisk. Da det ofte kan det vare vanskelig a sende mange
bilder i én epost, anbefales derfor bruk av www.wetransfer.com. Her kan
man velge varianten "Free" og kostnadsfritt laste opp samtlige bilder og
seknaden for oversendelse til LMK.

Ta gode og mange bilder, minst 10: Front, bak. sidene - alle tatt i
knehesyde, og unnga sol/skygge. Fotografer ogsa bagasjerom med og
uten matte, motor venstre/hgyre, dashbord/instrumentpanel, interigr
foran/bak, MC ogsa ovenfra mht sete og instrumenter.

Husk at god fotodokumentasjon og besiktigelse er viktig for a fa et
riktig oppgjer ved en totalskade, som brann og tyveri! Fotografier er
en objektiv dokumentasjon.

Priser: Arspris tom verdi kr 300.000
Helforsikring (1959 eller eldre)  465,-
Helforsikring (1960 eller nyere)  495,-

Blivende klassiker 1800,-
Lager og restaureringsforsikring 295,-
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SENSATION!

DROP-HEAD-TURNER . . . that's
the swish new Viva for fast-moving
foursomes. This sleek, close-coupled
coupe is designed to fill a long-felt
need in British car production — the
need for a 4 seater performance
coupe. It combines the
mass-production economies of
Vauxhall with the craftsman-
coachbuilding of Crayford. The
result ? A compact sports convertible
with Continental flair . . . the joie de
vivre of fresh air motoring . . . and
saloon car comfort that's proof
against the wildest British winter.

SPECIFICATION Chassis Chassis and body strengthened and stiffened
to a degree $uitable for the strains of International class rallies and production
car circuit racing.

Hood A complete revelation in a car of this class, the hood is erected or
folded in 5 seconds. Tucking into a hood-well leaves a superbly smooth
profile. Mechanism and struts completely concealed. The hood itself is
tailored from strong, weatherproof mohair material, and is lined in soft,

high quality Union Cloth for appearance and sound/heat insulation.

Large rear window

Seating Front seating is as standard. Rear seating area redesigned to
accommodate hood and give adequate room for two adults.

Boot Space is identical with the standard saloon.

Price: from £1132 0 0

A huge range of extras is available to further customize your Coupe. Ask
for details.

Sole British Concessionaires 123 HUNSLET ROAD ' LEEDS 10 - TELEPHONE LEEDS 39911

WallaceAmoldsa es&ServizzLtd VAUXHALL/BEDFORD MAIN DEALER
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Jaguar Norge og Unneberg bil statter

hvert ar sommerstevnet til Albion.
—— ._
b i >

N\ SUNNAAS
‘17" HJULSERVICE

/ Hjulspesialisten pa Bjerke
verksted

Mekonomen

Vigjar BilLivet enklere
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Albions sommerstevne

Vinnere av
sparrekon-
kurransen.
Resultatliste pa
side 9.

Jan Ivar vant
battur til
Kebenhavn og
Irmelin vant
barnekon-
kurransen.
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